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D Reglements applicables

Rappel des fondamentaux reglementaires

AERONEFS CIRCULANT SANS PERSONNE A
BORD : ACTIVITES PARTICULIERES

Arrété « Aéronef »

Guide

i GOUVERNEMENT DE LA
26/10/2018

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a la conception des aéronefs civils qui ICMSL%&LIE
circulent sans personne a bord, aux conditions de leur emploi et aux capacités
requises des personnes qui les utilisent

E .-‘
2
Liberté + Egalité + Fraternité

iberté - Egalitg
REPUBLIQUE FRANGAISE

Arrété « Espace »

MINISTERE
DE LA TRANSIT]|
ECOLOGIQ
ET SOLIDAIR]

Arrété du 3 décembre 2020 relatif a l'utilisation
de I'espace aérien par les aéronefs sans équipage a bord

Arrété « Formation »

GOUVERNEMENT DE LA

Arrété du 18 mai 2018 relatif aux exigences applicables aux télépilotes qui utilisent =~ NOUVELLE

des aéronefs civils circulant sans personne a bord a des fins autres que le loisir KALEEGa
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

BAEASA

European Aviation Safety Agency

vy

® O O O O O O >
Arrété du Instruction  Arrétésdu 11  Arrétés du 17 Loi du 24 Textes Entrée en
21 mars du15avril  avril 2012 décembre 2015  octobre 2016  d'application  vigueur dela
2007 2010 portant de la loi de réglementation
- aéronef Amélioration renforcement 2016 européenne
Orienté . . incrémentale des de la sécurité )
aérnlfi':r:ce)délisme Quid 9“ espace arrétés de 2012 Formation
travail télépilote pro
aérien?
Formation
e | e i télépilote loisir
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I

EASA

European Aviation Safety Agency

Depuis le 1¢" janvier 2013
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

NEW DRONE LEGISLATION

v Applicabilité a la Nouvelle-Calédonie

» De nombreux textes EU ou FR ne sont pas
applicables a la NC,

» En particulier, la reglementation EU ne s’applique
pas en NC a ce stade,

» Pour toute information complémentaire sur ce
qui se passe en France aujourd’hui :
\ /

EN

MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

Libtt

Fgalité

Exploitation de drones en
catégorie ouverte

; GUIDE
-—F USAGES DE LOISIR ET ?ROFFSSIONNFLS SIMPLIFIES DES
- S
MINISTERE X T
CHARG . L .
DES TRANSPORTS https://www. ecologie.gouv.fr/exploitation-drones-en-categorie-ouverte
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NEW DRONE LEGISLATION

v Applicabilité a la Nouvelle-Calédonie

» De nombreux textes EU ou FR ne sont pas
applicables a la NC,

» En particulier, la reglementation EU ne s’applique
pas en NC a ce stade,

» Pour toute information complémentaire sur ce
qui se passe en France aujourd’hui :

EN
MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

Liberté

Fraliié

Exploitation de drones en
catégorie spécifique —F
USAGES PROFESSIONNELS DESE(:LE”RP?AV:;EEF‘? :Q:E
Le Vendredi 12 mars 2021 CATEGORIE SPECIFIQUE
e i i e s .
g e i et o
! . P — u_:;j . réaliser avant de commencer les vols.
MINISTEERE a® 5
CHARG . . . . . e
DES TRANSPORTS https://www.ecolog/e.gouv. fr/exploitation-drones-en-categorie-specifique
Liberté civile GOUVERNEMENT DE LA
erits DSAC CALEDONIE ?
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NEW DRONE LEGISLATION

7 \

v Applicabilité a la Nouvelle-Calédonie

» De nombreux textes EU ou FR ne sont pas
applicables a la NC,

» En particulier, la reglementation EU ne s’applique
pas en NC a ce stade,

» Pour toute information complémentaire sur ce
qui se passe en France aujourd’hui :

[ ]
Jérdme BALTANAS 1.8
) . Détails des questions X 2 months ago
Populaire  Récent 148 questions

Dominique Desagneaux - UNEPAT ) ° Philippe lukas 0.
. . ©months 200 , B 1 confirmez vous: STS-01,drone captif inf a 10Kgvolume de
TranSIT lon eu rODeenne U"' Un professionnel devrat-il passer & nouveau un examen pour basculer vers les scenarii 2 weeks ago i i P g i
. . o § . passer? P protection des tiers = longueur cable + 5m quelle que soit
e Sep 14, 2020 - Sep 14, standards Européens ou bien une équivalence sera délivrée 7 . . . o = X
— P 1 ipone Est-il techniquement possible & un opérateur catégorie hauteur UE 2020/639. Différent quide Spec
2 . , N~
- ouverte de déclencher une demande d'autorisation
#DSACdrones Michel DUFY - UNEPAT 2 srati
s months ago = préfecture sur alpha tango pour unvol en agglomération —
répondre
Ily aura-til comme cela existe aujourd'hui, un canevas vierge pour un nouveau MANEX 2 l
[E) Interaction en direct 1 répondre ) Nicolas Marcou
1 répondre Feb 11, 2021
s st o
—+ onths ago . . | . .
- Changer d'événement N i o Le scénario STS-01 n'entre en application que le 2
Ok ! Donc les pro qui se sont formé vont étre concurrencé par des exploitant loisirs qui passent | Nicolas Marcou ) ) k
examen sur alphatango? Mar 19, 2021 décembre 2021 : nous compléterons le guide pour la
ar 19,202
™ 1 répondre ' catégorie Spécifique pour linclure avant cette date.
{} Mode sombre » — . Non, la catégorie Ouverte est interdite en espace Dana_l_attente, il r.tonv_lent de voler'se\on les
- = &montns ago : public en agglomération. Pour un vol en espace privé conditions du scénario S-3. Cela étant, les
Un éléve qui débute sa formation cette année pourra-til la finaliser en 2021 (examen théorique, en agglomération, vous n'avez pas besoin de notifier dimensions sont identiques (voir annexe 7 du guide
. 2
! . . stage pratique) ou devra til recommencer selon les régles EU votre vol pour la catégorie Spécifique) : longueur du moyen de
A propos de Slido 1 réponcre ' retenue + 5 métres.
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_ Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Espace

Arrété du 3 décembre 2020 relatif a l'utilisation de I'espace

aérien par les aéronefs sans équipage a bord
Entrée en vigueur : 31 décembre 2020

Rappel:

- Hauteur maximale de vol est de 120m au-dessus de la surface ou a 15m au-
dessus de I'immeuble de 105m;
- Demande de dérogation pour :
- le vol de nuit a une hauteur => a 50m ou avec un drone avec une
masse =>a 8 kg.
-le vol a une hauteur > a 120m.
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Arrété Espace

-

- -
120m AGL / ASFC

THE SAY'S
THF. L'\

Upon request of the owner
of the artificial obstacle

DRONES ET ESPACES AERTENS

MINISTERE A P JE RESPECTE

CHARGE VB et LES HALITELIRS

— ene TS \ % MAXIMALES
DbE§ TRANSPORTS dgac ::';',: C g i DE VOL. POLIR
Libert civil \ 3 9 \

MON DRONE
Egalité

Fraternité
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DHONES 2T 2574

Arrété Espace

Vol de nuit

Interdit sans dérogation, sauf si:

* Le drone évolue a l'intérieur d’'un espace aérien ségrégué selon les
modalités assurant une ségrégation d’activité entre I'aéronef et les
autres usagers aériens, ou

JE LAISSE LA PRIORITE
AUX AERONEFS HABITES

* Les conditions suivantes sont réunies
- Hauteur de vol < 50m au-dessus de la surface,
- Masse du drone < 8kg,
- Vol en vue (scenario S1 et S3),
- Signalement lumineux conforme, et
- Eclairage ou moyens de sécurisation de la zone garantissant le
respect de la zone d’exclusion des tiers, ou

e Dans le cadre d’'une exploitation au sein d’'une association

=u d’aéromodélisme sur une localisation d’activité prévoyant le vol de nuit
MINISTERE \S
CHARGE =\J

/

< ESil—
DES TRANSPORTS |[Fpligl coone 9 =
Liberté g civile GOUVERNEMENT DE LA
Egalité NOUVELLE 14
Fraternité DS AC CALEDONIE




Reglementation — Nouvelle-Calédonie A e e

JE RESPECTE LES RESTRICTIONS

{

Arrété Espace

Vol de nuit gﬁ:ﬁﬁﬁﬁ!
e Comment voler de nuit dans les conditions suivantes : J
ey S
- Hauteur de vol =>50m, =i

- Masse du drone => 8kg.

Effectuer une demande de dérogation de vol (30 jours avant le début des §
opérations) aupres du SSAC en transmettant les documents suivants : D ™
* Formulaire de demande FORM-R5-UAS-DEROG, XL
 Manuel d’activités particulieres,

* Mesures de mitigation des risques AIR/SOL.

B+ Des dérogations aux conditions d’évolution de nuit visées au 3° de I'article 3 ou aux exigences relatives aux
hauteurs maximales d’évolution visées au 1° de I'article 8 peuvent étre accordées par le prefet territorialement
compétent, aprés avis du service de ’aviation civile et du service de la défense territorialement compétents, le cas
échéant sous réserve de la mise en ceuvre de mesures particuliéres permettant d’assurer la compatibilité de la
circulation de I’aéronef sans équipage i bord avec tous les autres aéronefs ;

E N

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS

Liberté
Egalité
Fraternité

=5

direction — =
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

DRONES ET ESPACES AERIENS

Arrété Espace

Dérogation aux hauteurs maximales de vol :

* Activités hors vue:
- Aéronef de masse > 2kg et Hauteur de vol > 50m (au-dessus de la

surface), ] T
- Aéronef de masse < 2kg et Hauteur de vol > 120m. \ N JE RESPECTE
b, LES HALTEURS
5 S MAXIMALES
, . ) , s .- =\ DEVOL POUR
Effectuer une demande de dérogation de vol (30 jours avant le début des ¥ BEEN  MONDRONE

opérations) aupres du SSAC en transmettant les documents suivants :
* Formulaire de demande FORM-R5-UAS-DEROG,

* Manuel d’activités particulieres,

* Mesures de mitigation des risques AIR/SOL.

E N

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS
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Arrété Espace

dgac

[ osic |
R

DRONES ET ESPACES AERIENS

JE RESPECTE LES RESTRICTIONS

NON, J'TE DIS !
ON N'A PAS LE
DROIT Il !

E N . de Fannexe de 'ométs du 3 décembre 2020 relatif & lo définition des scénarios standord nation ¥ e cas échéant, cof¥e de Iz demande de création d'une Zone de Restriction Temporaire (ZRT) ou copie du
MINISTERE ux missions a'aéronefs civils sons équipage & bord exclues du champ &‘sppication o régleme: NOTAM de 5a cré
CHARGE Formulaire de demande de Les déragations mmmmﬁﬁﬂnmdmmd‘ i é |- Dérogations aux hauteurs maximales d'évolution : descripticn des moyens qui seront mis en ceuvre pour assurer Ia
DES TRANSPORTS dérogation sefon des d'assurer une ség ivité entre 'aéronef et fes a séparation des autres adronefs (procédures avec le cantréle adrien, observateurs, moyen d'édzirage du drone...)
Arrété du 3 décembre 2020 relatif a I"ut on de l'espace aérier
les aéronefs sans équipage 3 —Article 9 3. Date(s) des vols
N* RS-UAS-DEROG_vINC B
Début Date: Heure: 7. Engagement de 'exploitant
[ PelitAAAA) {Freurs locale, i 2 A . . B e -
f - W'Mm il Ie i rep I identifié au § 1 ci-dessus :
1. Exploitant Fin Date - Heure :
(AL {heurs locale, kamll-ﬂ\u' ] Certifie Fexactitude des renseignements figurant dans |z présente déclaration
N N N [ mrengage &
W Fenregitremant d'mplcitant UAS 1 4. Acronefs - respecter! des 8 applicables pour les opérations prévues ([1] et [2]).
Constructeur © Modéle : - ne pas mattre en ceuvre Pagronef dans des conditions ol il y aurait un risque pour les autres aéronefs ou pour
Adresse : les personnes et les biens 2u sol, y compris en cas de panne probable.
1| W° denregistrement UAS - Classe - P
N P _ - procéder 3 une du site des pour s'assurer de Fadéquation de ce dernier 3
Point de contact opérationmnel : - . )
Masse maximale prévue pour les vols : kg Fopération envisagée
Nom -
Téléphone portable : Constructeur Madéle : [C) Déclare qu'une =ssurance couvrznt les risques liés awe opérations prévuss 3 &té contractée.
Courriel : @ 2 | N* d'enregistrement UAS : Classe :
Mzsse maximale prévue pour les vols kg a- le- Nom -
s) préf lefs) d dée(s) Constructeur : Modéle :
Dérogation a Finterdiction de voler de nuit : 3 | W° denragistremant UAS - Classe - Références :
Masse maximale prévue pour les vols - ke [1] Arrété du 3 décembre 2020 relatif 3 Futilisation de espace agrien par les aéronefs sans Squipage 3 bord
A D itation en iy selon scé 51,53 [ Memduidacamhnzﬂ?ﬂrﬂlanfalaltﬁnmnn des scénarios standard nationaux st fixant les conditions applicables aux missions
vils sans Equipage & bord exclues du champ d'zpplication du réglement (UE) 2015/1138
8 | O ou scénar 5. Description des vols La : it & Se 3 |2 DAC-NC 30 jours avant é érations & | i : noumes-
T ssac tasp@aviation-chvile gowefr
Sitan® 1 } 3
. = — Tout dossier incomplet et/ou transmis hors délai, sera refuse.
Déroga o : N .
D Hors zone peuplée D En zone peuplée
PR E—— Attention - Le présent formulaire ne concamne gus les dérogations 3 interdiction de oler de nuit etfou aux hauteurs maximakes
Y ¢ de masse supérieure i Zikg et i une hax r supérieure & 50 Code postal | Localité Adresse d'évolution. Les opfrations decrites dans le présent formulaire peuvent nécessiter d’autres démarches et d'autres autorisations,

- un aéronef de masse inféreure b 2kg et b une hauteur supérieure 3 1

- Une déclaration préalable auprés du préfet territorialemant compétent doit £tre effectuée pour les vols en zone peuplée (via

Activités en vue selon scénarios 5-1, 53,

Note : Joindre un fichier « kmgz ® avec un schéma précis de Iz zone d'évelution du dro

D iption des vols : Hauteur maximale de val - m Distance maxim:

mmmsmmmwm'ﬂm-bm 30 mir €5 le couche
minutes avant fe lever du sodeil ;
- pour dies latitudes infirieures by goles & 30% I nuit céronautigue commence 15 minutes oprés le couche
minutes gvant le lever du soleil.
* Les dérogotions pour Fes wols de nuit ne sont. i
—mewmnmhamwﬁemfmfmeur!asomamdehuﬂaﬂ
- lo messe de Vofronef est inférieure & § kilogrommes ;
me‘moeﬁmaedmresmm‘m du scénorio ST5-01 défini ou chopitre 1 de I'onnexe | du réglement (LI
scénorics 51 rrssaq;ius Gu parogrophe 1.1 de l'annexe de larrété du !dcﬂmbn 2020 relotif & o définit [
et fixont les Gu MiSS sans équipage & bord exclues |
wpkrnmfu:}zﬁxafu:imu Gux conditions ﬁkmeﬂnwmmurmmsdﬂmnmw
des exemptions prévues par les dispasitions de l'articie R 20-25-6 du code des poses
mr: s,ioc.vmq‘cstmwped de furmingiss respectont les spé me
2% ge I'orticle § de l'ewréré BO1E e i ing . ity gy
e:mmdeswmmmsmmuw
.rzﬂmmgeauﬂ:mmdemm—mhmﬂehmmw!amjmummra:
v wol, GuCuNeE Tierce personne ne pénétre dans les Zones mi

S0t réunies

deciusion

direction
générale
de I"Aviation

dgc

O envue directe ] Hors vue Vitesse maximale d*éwol

Pénétrés :

Espaces aériens contrd

Objet des vols et justification du besoin de la dérogation :

6. Pigces a joindre

Diossier compos£ des £léments suivants :
- Copie du ralevé de situation d'exploitant selon les scénzrios standard cu de Faun
- Fichier gz de la zone d'évolution précise du drone avec la position du télépilote
- Wols de nuit :

v description du moyen d*éclairage du drone et de |2 zone d'évolution ;

=
civile GOUVERNEN

NOUVELLE
CALEDONIE

- Une netification préalable doit &tre effectuée pour les vols hors vue et les wols des aéronefs dont la massz est supérieure 3 500
grammes &voluant en vue directe 3 Fintérisur des portions d'espace aérien mantionnées au 1° de Mannaxe 1 [1] lorsque celles-ci
50Nt actives au sens du 2° de cette méme annexs (viz Alphatangs).

- Unaccord avec lorganisme fournissant le service de contrdle de la circulation aérienne (cf. articles 4, 7, B et 9 de I'arrété Espace).

Pour obtenir plus d'informations sur les aéronefs circulant sans personne & bord, consulter le site de la direction de I"aviation civile
y iation-civile.nc/ilotes-et- i 2/drones

17
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_ Reglementation — Nouvelle-Calédonie

;nénarin Zone Survol de Vol en vue Distance horizontale Masse
peuplée tiers maximale du télépilote maximale
53 Oui 100 m 8 kgsi aem-nef
non captif
Oui
5-1 MNon 200 m -
< 2kgsi
5-2 1000 m hauteur > 50m
MNon
MINISTERE ~N® S
CHARGE OQFZ
DES TRANSPORTS =
Liberté

Egalité
Fraternité

Arrété Aéronef

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a la conception des
aéronefs civils qui circulent sans personne a bord, aux
conditions de leur emploi et aux capacités requises des

Version applicable: 25 décembre 2020

personnes qui les utilisent (mis a jour au 25 décembre 2020)

—an s
direction L— =
2 générale L 4 ‘lj =
de I"Aviati o
d g a c d:ile e GOUVERNEMENT DE LA
DSAC NOUVELLE

CALEDONIE

DAUTRES PERSONNES

\/ 3 )
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d J&i’ :%
DRONES ET ESPACES AERIENS
Arrété Aéronef S o
one peuplée et ses limites | Yl
| 0 AV‘;I;& : "..,(
Ve . ’ ’ - v
Un aéronef est dit évoluer en « zone peuplée » & \ i

lorsqu’il évolue :

- au sein ou a une distance horizontale inférieure a
50 metres d’une agglomération figurant sur les
cartes aéronautiques;

- a une distance horizontale inférieure a 150 metres
d’un rassemblement de personnes.

J E NE SURVOLE PAS
D*AUTRES PERSONNES

A'ﬂ

\o

; - <=
MINISTERE X
CHARGE —— —;i’*
DES TRANSPORTS générale b SE
Liberté dgac dvl'evw on e
Fgal e’ NOUVELLE 20

Fraternité CALEDONIE
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Arrété Aéronef

JE NE SURVOLE PAS

D*AUTRES PERSONNES

Un vol a une distance horizontale < a8 50m

MINISTERE .- d’une zone agglomération = Vol en zone
CHARGE irecti = -

DES TRANSPORTS — P F 4

. peuplee :
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Arrété Aéronef

Un vol a une distance horizontale < a 150m
EX

MINISTERE .- d’un groupement de personne = Vol en zone
CHARGE irection = ==
DES TRANSPORTS dgac PRt LE S peup Iée )
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Arrété Aéronef

Survol de tiers Atte ntiOn

Que dit notre réglementation? Drones opérant dans cette zone

Le survol 'l s est interdit
& |

Personnaliser cette conception avec vos photos et votre texte]
-wr

E N
MINISTERE
CHARGE

direction 5::?
DES TRANSPORTS dgac e - sP -
éiberté civile \Nua;UL\’,E\ lité
alité 5
Fraterniss DS AC CALEDONIE
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Arrété Aéronef

# SN
S -
Ce)
%j \: s
)

Survol de tiers

Pour les scénarios S-
(personne étranger
survolé a moins d’
minimale fixée lar

Personnaliser cette concep‘Jtiﬁv avec vos photos et votre texte]
U'exploitant doit s’assurer qu’a tout moment du vol aucun
tiers ne pénetre dans une zone dite « d’exclusion des tiers »

ATTENTION

. ZONE DE S
et S-3, aucun tiers | DE ,,,m"""i‘"“

ission) ne peut étre |

MINISTERE X1
CHARG E direction ge' rE\gF
DES TRANSPORTS - EEES
Liberté d gacC et COUVERNEMENTDEEN
Egalité NOUVELLE

24
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N* R5-TAAG-&-F3

RéglemeE'_i " -

- Attestation d’information

kL Pkt pOUr toutes les personnes externes a Pexploitation mais ayant un lien avec

Ministere charge I"activité et se trouvant dans la zone minimale d'exclusion des tiers

de |"aviation civile

Arréte du 19122015 relotif & le conception des aéronefs civils qui circulent sans personne a bord, oux conditions de leur emploi et

A r rété Aé ro N ef Oux capacités requises des personnes qui les wtilizent (Annece Il - Article 3.7)
Personnes autorisées dans la zone d' ™

L =xploitant d'wn afronsf ufisd dars l= cadre des scénadas 3-1, 3-2 ow 32 prend foule disposifion qu'il jege recssaire, au moyen
d'amenegement: ou sol ou 4 I'aide de personnels, powr loigner les fies de la zone d'operafion afin de limiter les fAsgues en cas de

Seules les personnes suivantes peuy === msmsusse

Il 5 assure qu’a fout moment du vol ocucun fiers ne pEnatre doans les zones minimales d =xclusion d&finies oux parogrophes 3.7.2 4 3.7 4.

tiers . de I'onnexe |l de Fam2té du 17 décembre 2015
.

Seulss las pamonnes suivanie: peuvent Sre guiorizess a l'inteiew de lo rone d’=xchusion des fiers

- les personnes impliquées dans le pi-= e remiersar o piomgesereierar

- les pesonnes impliguees dans [ operation des equipements de mission ;
- l=z personnes isolees par un disposiff de s&curite ou une struchure leur assurant une protecion suffisantes ;

- Ies pe rsonnes i m p I iq u ées d ans I’o p' - l=z panannes directemant 2n fan avac [acfvité padicuitre (%) opant signé une attestofion sfpulant quieles ont &4 informées sur les

mesures d'wgence définies par 'exploilant en cas d'incident en vol de Moéronef souf dans l= cas d'vn aéronef de phes de 2 kg dans le
cadre du scenafa 3-2, pour leque| fout fiers ast interdit dans o 2ons].

- Ies pe rso n n es iSOIées pa r u n d i spos [*) Par u perzannes directemant en fen avec Iactivité 4, on antend le: perzonnes dontla présence se judifie par la mission elle-méme,

el qui, sans la mission, ne seralen! pas présentes. Par exemple, lors du toumoge d'un fim, les ochews peuvent &t consideres comme
directement en fen avec ko mission. Par conke, les parficipents @ vne rencontre sporfve, les visiteurs d'un menument ov les passants

protection suffisante ; o e et e vt S corestires comime perbcioart & e mision de resorre

- les personnes directement en lien ¢tesiatien

stipulant qu’elles ont été informées : === afteste

d’incident en vol de 'aéronef66. ' ‘;::mm e —

* on entend les personnes dont la pr .. et m shuer cu cours dis foute o parie de catie opération dansia mne
mission, ne seraient pas présentes.  rminmessseisn s ias adiia porl exotont oo | pdraton.

Ainsi par exemple, lors du tournage | w==" T T T T S asam e —m——m——
directement en lien avec la mission, =777 TS mesEem e e e
visiteurs d’'un monument ou les pass = -

. . \ . . Signature
participant a une mission de reporta ’

(1] Mo &f Prénam

12): Activiié porticullire | Photos Vidéos)

(3] : Désignafion de I opdération (ex : Toumage du film de ..., de lo publicBé pour ..., efc)
(4): Usw de 'opération

Cette oftestofion -

M I N I ST E R E ¥ - st & signer par les parsonnes concemeass sous ko responsabiite de Mexploitant.
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DRONES ET ESPACES AERIENS

Arrété Aéronef

Survol de tiers

En cas de vol hors vue (S-2), toute la zone T X ¢
d’évolution de I'laéronef doit étre vide pour toute la ‘ 1 :#wwwm
durée du vol. j 1

L'exploitant devra s’assurer qu’a tout moment du vol aucun
tiers ne pénetre dans une zone de vol dite « d’exclusion des

tiers »
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DRONES ET ESPACES AERIENS

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers
(Scénario S-1 a S-3).

\' JE NE SURVOLE PAS
D'AUTRES PERSONNES
Aéronef \
]
]
]
| R
1
]
[
]
i
]
i Sol
C
R = Zone minimale d’exclusion des tiers
MINISTERE =
CHARGE o direction =$' - g::;
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers
(Scénario S-1 a S-3, aérodyne < 2kg et sans
dispositif de protection des tiers).

y J E NE SURVOLE PAS
D*AUTRES PERSONNE.S

1 Scénarios S-1 et S-3

Cas1 | Aérodyne (captif ounon) < 2 kg sans dispositif de protection des tiers pour lesquels le télépilote dispose
d’une information de vitesse sol.

de I"Aviation
civile

= 3
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DES TRANSPORTS sirale gD P

Liberté
Egalité
Fraternité

NOUVELLE -
CALEDONIE
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DRONES ET ESPACES AERIENS

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers
(Scénario S-1 a S-3, aérodyne < 2kg et sans
dispositif de protection des tiers).

Viesse (m/s L[ JEJ%%Z;";!%SSGZS
Hauteur(m)| 2 | 4 | 6 [ 8 | 10 | 12 | 14 | 16 | 18 | 20 | 22 | 24 i
5 20 |30 | 10 | 10| 10 | 12 | 14| 16 [ 18 22 | 24
100300 11 ) 14 | 17 | 20
20 20| 10 ] 24| 17 | 21| 24| 28
0| 10| 12 | 16 Is le télépilote dispose
0 | 10 | 14
10 | 10 | 15
20| 11 | 16
4o 11 | 17
20 12 | 18
0] 13| 19

= 32
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slido

Dans le cas d'un drone évoluant a 15 m de hauteur et a une
vitesse de 10 m/s, quelle est la zone d'exclusion des tiers que je
dois prévoir ?

(D Start presenting to display the poll results on this slide.
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g S
DRONES ET ESPACES AERIENS
Arrété Aéronef o
Zone minimale d’exclusion des tiers =
(Scénario S-1 a S-3, aerodyne < 2kg et sans

dispositif de protection des tiers).

Vitesse (m/s
18 22 | 24
18 22 24

Hauteur (m)
5
10

www.ecélogique-solidaire.gouvir

Je vole a 15m de hauteur
et a une vitesse de 10m/s,
guelle est la distance de
sécurité a garantir ?

2
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

SIS R 10 S O

= 32
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers
(Scénario S-1 aérodyne =< 8kg + dispositif de
protection des tiers et S-3 , aérodyne =< 4kg +
dispositif de protection des tiers).

Scénario S-1

Scénario S-3

k -

Cas 2

aérodyne (captif ou non) < 8 kg équipé d’un
dispositif de protection des tiers (ex:

parachute) ;

aérostat non captif (dirigeable) < 8 kg ;
pour lesquels le télépilote dispose d’une
information de vitesse sol.

[Sans titre]

aérodyne (captif ou non) < 4 kg équipé d’un

dispositif de protection des tiers
parachute) ;

aérostat non captif (dirigeable) <4 kg ;

pour lesquels le télépilote dispose d’une
information de vitesse sol.

(ex:
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers
(Scénario S-1 aérodyne =< 8kg + dispositif de
protection des tiers et S-3 , aérodyne =< 4kg +
dispositif de protection des tiers).

Vitesse (m/s]
Hauteur (m)| 2 1 6 3 10 | 12 | 14 | 16 | 18 | 20 | 22 | 24 | 26

5 0 | 10 | 10 | 10 | 10 | 12 14 | 16 | 18 | 20 | 22 | 24
10 10 | 10| 10 | 11 14 17 | 20

10 10| 10 | 14 17 | 21 24

10 | 10 | 12 16 | 20 | 24 28

10 10 14 18 23 27

2010 15 | 20 | 25 30

0 11 16 | 21 | 27

100 11 17 | 23 | 29

208 12 18 | 24

10 26

=N
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers

(S-3, aérodyne entre 4kg et 8kg avec dispositif de
protection des tiers).

Cas 3

Scénario S-3

aeérodyne (captif ou non) entre 4 et 8 kg équipé d’un dispositif de protection des tiers (ex :

parachute) ;
aérostat non captif (dirigeable) entre 4 et 8 kg ;
pour lesquels le télépilote dispose d’une information de vitesse sol.
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Aéronef

Zone minimale d’exclusion des tiers
nale d’excl

Vitesse (m/s
10 [ 12 | 14 | 16 | 18| 20 | 22 | 24 | 26 | 28 | 30 | 32 [ 39 | 36 | 38 | 20
( S - 3 a ( 10 | 12 | 14 | 16 | 18 | 20 | 22 | 24 | 26 | 28 | 30 | 32 | 24 | 36 | 38 | 40 e
’ 10 14 17 20 23 25 29 21 34 37 a0 43 a3 51 54 57
15 17 | 21 | 24 | 28 | 31| 35 | 38 | 42 | 45 | 49 | 52 | 56 | 59 | 63 | s6 | 70
p ro t e C‘t 20 20 | 24 | 28 | 32 | 36 | 40 | 4 | 45 | 53 | 57 | 61 | &5 | 65| 3| 77 | &
5 23 27 32 26 a1 45 0 54 59 &2 68 72 77 81 38 30
30 25 | 30| 35 | 40 | a5 | 49 | 54 | 59 | 6sa | 65 | 74 | 79 | B2 | 89 [ 94 | 99
35 7| 32| 37|43 ]| 53| 9] 64| 69| 75| 80| 85| 91| 96 [102] 107
20 29 | 30 | a0 | a6 | 51 | 57 | 63 | 69 | 7& | 80 | 86 | S1 | 97 | 103 | 109 | 11& ' D?fuﬁ'rig;’f,‘éok‘gao:ags
as 30 | 36 | a2 [ a8 [ ss | 61 [ 67 | 73 [ 79 [ 85 [ 91 | 57 [ 103 [ 109 [ 115 | 11
50 32 38 45 51 57 64 70 77 83 829 96 102 | 109 | 115 | 121 | 128
55 | 33 |20 | 47 |54 | 60| 67| 74| 80 | 87| 34 | 100|207 | 124 | 121 [ 227 134
&0 1cC | EL az 43 56 63 T 77 -0 g1 S8 105 | 112 | 119 126 | 133 | 140
b5 _'__J 36 H 51 58 bb 73 20 &7 95 102 109 | 116 | 124 | 131 | 132 | 146
70 | 10 | 38 | 45 | 53 | 60 [ 68 | 76 | 83 | 91 | 98 [106 [ 113 | 121 | 126 | 136 | 144 | 151 -
= 75 | 10 | 23 59 | a7 | 55 | 63 | m | 78 | 86 | %a | 102 | 109 | 117 | 125 | 135 | 121 | 143 | 156 ONn des tiers [ex :
c 3 B0 10 | 16 24 32 A0 a8 57 65 73 gl &9 a7 105 | 113 | 121 | 129 | 137 | 145 | 152 | 162
as 8 |20 17| 25 | 33| 42 | 50| 58 | 67| 75| 83 | o2 | 100 | 108 | 127 | 125 | 133 | 142 | 150 [ 158 | 167
. 90 | 20| 17 | 26 | 3a | 43 [ 51 | 60 | 65 | 77| 86 | 54 | 103 | 111 | 120 | 129 | 137 | 146 | 154 [ 163 | 172
a5 | 10 | 12 76 35 a4 53 a2 70 3 28 97 106 114 123 132 141 150 158 167 176
p (] 100 10 | 18 27 35 45 54 b3 72 21 90 9 108 | 117 | 126 | 135 | 144 | 154 | 162 | 172 | 181
105 | 20| 19 | 28| 37| 46 | 56 | 65 | 74 | @3 | 93 | 102|221 | 120 | 130 | 139 | 148 | 157 | 167 | 176 | 185
1m0 | 20| 13 [ 2s [ 33| a7 | 57| 66| 76 85 ] 95 [10a |12 [ 123|133 | 142 [ 152 [ 161 | 170 | 180 ] 189
115 '_| 19 29 i3 A48 38 [:1:3 77 g7 97 107 116 126 136 145 155 165 17a 184 184
120 | 20| 20 | 20 | 40 | 49 | 59 | 69 | 79 | 29 | 99 | 109 | 2119 | 129 | 138 | 148 | 152 | 168 | 173 | 188 | 198
125 10| 20 | 30| a0 | 50 | 61 | 7o | 81 | 91 | 1on [ 111 221 | 131 [ 241 | 1510 | 162 | 272 | 182 | 192 | 202
130 10 21 3l 41 51 a2 T2 82 93 103 113 124 134 144 154 165 175 185 196 206
135 10 | 20 | 21| 42| 52 | 62| 72 [ 8a | 94 | 105 | 115 | 126 [ 135 [ 147 | 157 | 168 | 2178 | 189 | 199 | 210
140 11| 21| 32| 43| 53 | 64| 75| 85| 95 | 107 | 118 | 128 | 139 [ 150 | 150 | 171 | 282 | 192 | 203 | 214
145 11 22 33 43 54 [¥v] 76 a7 93 109 ( 120 | 130 | 141 | 152 | 163 | 174 | 185 | 196 | 207 | 217
150 11 22 33 a1 55 56 77 28 100 | 111 | 122 | 133 | 144 | 155 | 186 | 177 | 188 | 159 | 210 | 221
= a2
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

Arrété Aéronef

Zone d’exclusion des tiers dynamique

/// // / e\
/ L 4&9{ / —> Projection au sol de la ;ﬁi“ / “\i
/ N / / B S e e\ T N suRVOLE PAS \
//// //? tra'jectowe nominale }
prévue.
vz / bz
A A
?/// //36/// Projection au sol du
m volume maximal de vol,
/// // incluant les marges
// / / / opérationnelles par
/ P / / L rapport a la trajectoire
/// / // / nominale : voir § 22.3.a
A
/ /%m / - Zone minimale d’exclusion fixe pour tout le vol

= - Dans l'exemple ci-dessus, le rectangle central doit également étre securise si le
gl”\ll\lgg‘éRE = mode « fail-safe » consiste en un retour en ligne droite vers un point fixe, puisqu'il
direction

générale

snersle  @Zg; SE pourrait &tre survolé lors du vol retour
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Reglementation — Nouvelle-Calédonie

DRONES ET ESPACES AERIENS

Arrété Aéronef % . z
Zone d’exclusion des tiers dynamique : W

Une telle gestion « dynamique » de la zone d'exclusion peut étre complexe et risquée (dans
I'exemple ci-dessus, si l'aéronef est programmeé pour un retour automatigue au point de décollage en
cas de perte de liaison, la zone de décollage doit rester sécurisée pendant tout le vol). Il est donc en

général recommandé de fixer une zone d’exclusion valable pour tout le vol.

Dans tous les cas, 'exploitant doit tenir compte des aléas possibles du vol et ne pas se contenter
d’appliquer les distances de sécurité par rapport a la trajectoire nominale prévue :

- Comme indiqué au § 22.2, des marges autour de la trajectoire nominale doivent &tre considérées
pour tenir compte d'imprécisions dans la tenue de trajectoire (précision de pilotage ou de
navigation automatique, vent etc.) ; c’est par rapport aux limites du volume maximal de vol que
doivent étre appliquées les distances de sécurité, et non par rapport a la trajectoire nominale.

- En cas de perte de la liaison de commande, le mode « fail-safe » qui s'engage automatiquement
peut conduire I'aéronef & s’écarter des trajectoires initialement prévues : voir ci-dessous.

Attention aux modes « fail-safe » !

En cas de perte de la liaison de commande (notamment), le mode « fail-safe » qui s'engage
automatiquement peut conduire 'aéronef a s'écarter des trajectoires initialement prévues. Ex :

- Circuit d'attente d'un aéronef a voilure fixe

- Retour vers un point « home » défini en début de vol.

Il est acceptable que I'aéronef puisse sortir ponctuellement et pour une courte durée du « volume
maximal de vol » mais I'exploitant doit s’assurer qu'aucun tiers ne peut étre survolé pendant ces
phases de vol automatiques.
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Please fill in the survey

(D Start presenting to display the poll results on this slide.
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Exigences aéronefs

Obligation d’immatriculation de tout aéronef de plus de 25kg,
Obligation d’enregistrement de tout aéronef, (& ALPHATANGO

Numéro enregistrement doit étre apposé en permanence, de facon
visible, sur I'aéronef,

Le propriétaire est tenu de déclarer la cession, la destruction, le vol
ou la perte de I'aéronef, (& APHATANGD

Application du manuel d’entretien produit par le constructeur et
des conditions de réalisation des modifications / réparations,

Prise en compte de toute révision du manuel d’entretien du
constructeur.

Obligation de vérification de I'état (de vol) de I'aéronef et de |la
fonctionnalité de I'ensemble des systemes requis avant tout vol.

=
O P SE

GOUVERNEMENT DE L :
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CALEDONIE



* Obligation dans certains cas de détenir une navigabilité reconnue
(homologation de la DSAC / attestation de conception),

M < 2 kg 2kg<M<25kg M > 25 kg

S-1

d’homologation uise,
S-3 aérostat captif ez TS

S$-3 autres cas

Scénarios

5-2

L’homologation prend la forme d’une attestation de conception délivrée par la DGAC

Une attestation de conception peut étre limitée & un aéronef particulier ou, dans le cas d'un aéronef
fabriqué en série, valable pour tous les aéronefs du méme modéle ; on parle dans ce cas d'une attestation
de conception « de type ».

Si un exploitant souhaite faire valoir, pour un de ses aéronefs, une attestation de conception de type, il doit
obtenir du titulaire de cette attestation de type :

- une copie de I'attestation de type

- une copie des manuels d’utilisation et d’entretien associés

- une attestation de conformité de I'aéronef concerné au dossier technique déposé auprés de la DGAC

pf EEEEEEEEEEESR
-IIIIIIIIIIIII.
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Exigences aéronefs

e Obligation équipements / systéemes / fonctionnalités,

Scénario opérationnel

Conditions techniques

Tous Information d’altitude basée sur un capteur barométrique
Possibilité de programmer une hauteur maximale de val (voir I'encart ci-dessous)
Possibilité de couper les moteurs en vol
Fonction « fail-safe » en cas de perte de la liaison de contréle.

S-3 (aérodynes de plus de 2 kg) Dispositif de protection des tiers (ex : parachute de sécurité)

Si I'aéronef est équipé d'un mode dégradé entrainant la coupure automatique des
maoteurs, ce mode doit déclencher également le dispositif de protection des tiers

Ce dispositif est automatiquement activé en cas de coupure moteur automatique

Si masse > 4kg : indicateur de vitesse sol et régles supplémentaires sur le dispositif de
protection des tiers :

- le déclenchement entraine "arrété des moteurs

- indépendance de toute la chaine de commande du dispositif (liaison et
alimentation électrique)

- le déclenchement entraine une alerte sonore
- siparachute : systéme actif d"éjection/extraction (i.e. pas seulement par gravité)

- mécanisme de déclenchement vérifiable avant le vol

NOUVELLE
CALEDONIE

5-2 Information cartographique sur la position et le déplacement de |'aéronef

Possibilité de programmer des limites latérales dont le franchissement est interdit ou
déclenche une alarme
La fonction de coupure des moteurs doit étre indépendante du controleur de vol /
pilote automatique (zpplicable pour les demandes d’homologation depuis le 01/01/2017)
Enregistrement des parameétres essentiels des 20 derniéres minutes de vol

Getavistion 4 )
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D Moyens de mitigation

Risque Sol

MINISTERE
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Fiabilité des appareils

Compétence des télépilotes

Procédures d’exploitation

| |

S Mise en ceuvre
Formalisation .
tactique
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Avez-vous passé votre CATT ?

(D Start presenting to display the poll results on this slide.
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Formation des télépilotes

. » Des obligations de formation prealable (formation initiale) precises :
v' Examen théorique dédié télépilote,

v Formation pratique basique (livret de progression et vérificationéé
de I'acquisition de compétences), :

v’ Formation complémentaire / adaptée.

* Des obligations d’évaluation périodique des compétences theoriques
et pratiques de ses télépilotes.
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Formation des télépilotes

Examen théorique dédié télépilote

v' Examen proposé par I'autorité (DAC-NC) sur la base des outils
/ examens élaborés par la DGAC,

v Documentation de référence publiée.

Cépadués
Manuel
N Lt lLinilndban

Le statut « d’organisme de formation télépilote » n’existe pas reglementairement

Des sociétés proposent une aide a la préparation de I'examen théorique mais elles
ne détiennent pas d’approbation ni d’agrément de la DAC-NC pour ce faire.

GOUVERNEMENT DE LA
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_ Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

Statut  Actif

TELECHARGEF

Scénarios standard nationaux

Eligible aux scénarios standard nationaux

EDITER

Scénarios S1

S2
S3

| Formation pratique Oui

O mdsnmuimm mbmmolomval msse e o o.-
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

direction
générale

de I"Aviation
civile

v Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

Cadre réglementaire des formations pratiques

Les vols de formation pratique constituant une activité particuliére, I'organisme de formation doit
étre un exploitant déclaré, ayant inclus parmi ses activités particuliéres une activité de formation
pour des éléves télépilotes, clients (cas d'une école de télépilotage) ou employés (cas d'un exploitant
assurant lui-méme la formation pratique basique de ses télépilotes).

Son MAP doit préciser que la formation fait partie des activités particuliéres autorisées et définir les
dispositions spécifiques prises pour assurer la sécurité des vols de formation. En particulier
Finstructeur doit étre un télépilote déja autorisé et doit disposer de sa propre commande ou, 3
défaut, doit &tre en mesure 4 tout instant et dans des conditions permettant de maintenir la sécurité
du vol d’accéder au systéme de commande.
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v' Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

2. Compétences communes pour tous les scénarios
Préparation du vol mission :

Préparation du vol Machine :

Briefing, Débriefing, Retour d'expérience :

Vol Situation Normale - : Intégré et décrit au sein du MAP
Vol Situation Anormale :

3. Compétences propres au scénario 5-2

4. Compétences propres au scénario 5-3

Pranaratinn diwnl missinn -

(Modalités de mise en ceuvre de ces items)

=3
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v' Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

v’ Acquisition des compétences doit étre suivie au travers d’un
livret de progression individuel pour chaque télépilote,

Livret de progression

L'organisme dispensant la formation pratique basique doit renseigner un livret de progression.

Le livret de progression permet de suivre et d'attester 'acquisition des compétences pratiques. Il
contient les comptes rendus détaillés et réguliers d'avancement établis par les formateurs et
comportant les évaluations visant & estimer les progrés. Il est signé par 'éléve télépilote & I'issue de
chague cycle de formation. Il est archivé pendant cing ans. Une copie est remise au télépilote & sa

demande.
E a2 :
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v' Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

v’ Acquisition des compétences doit étre suivie au travers d’un
livret de progression individuel pour chaque télépilote,

v" Acquisition des compétences doit étre évaluée au travers de
test / examen,

v A la fin, doit faire l'objet d’une attestation de suivi de
formation pratique basique.

Mentionne notamment :
- Le oules scénarios,

= . - Letype de drone utilise pour la formation (avion, ballon, multirotors,
MINISTERE Xt hélicoptére)
CHARGE direction —é :E i:

DES TRANSPORTS
s
Fraternité

— générale ‘72 S=

dgac deVAviation — 7 T
civile GOUVERNEMENT DE LA

NOUVELLE 52
CALEDONIE



Formation des télépilotes

+ Formation pratic U

v’ Conduite pi Aérostat captif claré sur Alpha Tango et ayant
|nd|qué UnNe€ Aéromodéle de vol circulaire QN télépilote'

\/ Programme Planeur de vol libre que déta|IIé . sein du MAP de
cet exp|oita Montgolfiére

Planeur radiocommandé

v' Doit conten >ms reglementaires prévus,

L. Dirigeable LA L. ,
v’ Acquisition doit étre suivie au travers d’un
. Parachute motorisé S .
rc pour chaque télépilote,
Helicoptére
Acquisition Joit étre évaluée au travers de
Multirotors

test / exami | o
Convertible / combine
v A la fin, ¢ Autogite

formatlon p Voilure fixe motorisée

Yune attestation de suivi de

Mentionne notamment :

- Leoules scénarios,

- Letype de drone utilisé pour la formation (avion, ballon, multirotors,
hélicoptere)
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v' Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

v’ Acquisition des compétences doit étre suivie au travers d’un
livret de progression individuel pour chaque télépilote,

v" Acquisition des compétences doit étre évaluée au travers de
test / examen,

v A la fin, doit faire l'objet d’une attestation de suivi de
formation pratique basique.

Le statut « d’organisme de formation télépilote » n’existe pas reglementairement

Les exploitants assurant la formation pratique ne sont pas approuvés ni agréés par

! . la DAC-NC
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_ Formation des télépilotes

* Formation complémentaire,

v’ Conduite par I'exploitant employant le télépilote concerné,

v Permet d’adapter sa formation pratique :

- Aux spécificités d’exploitation de l'opérateur (MAP donc
procédures, etc.)

- Aux drones effectivement utilisés par 'opérateur si de
type différent,

- Aux activités particulieres complémentaires réalisées
par I'exploitant (épandage, etc.).

v’ Programme de formation pratique complémentaire détaillé
dans le MAP (généralités, syllabus, aspects pris en compte).

Etape fondamentale si le télépilote n’a pas été formé
(formation pratique basique) en interne

= a
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Formation des télépilotes

Formation complémentaire,

v Au fur et a mesure des évolutions de |'activité de I'exploitant
(nouveaux types de mission, acquisition nouveaux drones,
modifications des procédures d’exploitation, évolutions
majeures reglementaires, etc...)
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Formation des télépilotes

Des obligations de formation préealable (formation initiale) précises :

| v Examen théorique dédié télépilote,

74

v Formation pratique basique (livret de progression et vérification

de I'acquisition de compétences),

> v Formation complémentaire / adaptée.

CALCDUVUINIC

Acquisition socle de
compétences / connaissances fondamentales

Affinage / adaptation des compétences

du télépilote aux besoins opérationnels
de l'exploitant
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Formation des télépilotes

* Des obligations de formation préalable (formation initiale) précises :
v' Examen théorique dédié télépilote,

v Formation pratique basique (livret de progression et vérification
de I'acquisition de compétences),

v’ Formation complémentaire / adaptée.

. * Des obligations d’eévaluation périodique des compétences théoriques
et pratiques de ses télépilotes. :

________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

== &
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Formation des télépilotes

* Evaluation périodique des compétences des télépilotes
v’ Doit couvrir les aspects théoriques et pratiques,
v" A une périodicité définie par I'exploitant,

v’ Selon des modalités définies par I'exploitant et inscrites au
sein de son MAP.

 QGuidelines

v’ Criteres de qualification des instructeurs (télépilotes
expérimentés),

v' Modalités de réalisation des évaluations continues de I'aspect
théorique (entretiens, questions) + périodicité,

v’ Modalités de réalisation des évaluations continues de I'aspect
pratique (supervision d’'une mission) + périodicité,

v’ Attestation interne a conserver au sein du dossier télépilote,

== v/ Tableau de suivi consolidé des évaluations continues
PINISTERE théoriques et pratiques par télépilote (validité).
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Formation des télépilotes

* Evaluation périodique des compétences des télépilotes
e Guidelines (ct’d)

v' Evaluations continues théorique et pratique peuvent étre
concomitantes (entretiens, questions puis supervision d’une
mission conduite par un télépilote),

v/ Questions théoriques peuvent étre orientées sur les
fondamentaux :

- Connaissance des limites des privileges en opération,

- Speécificités d’exploitation de 'opérateur,

- Mesures de sécurité / protection des tiers au sol et
infrastructures,

- Mesures de sécurité / protection des autres usagers de
I'espace aérien,

- Mesures d’urgences en exploitation.
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Formation des télépilotes

* Evaluation périodique des compétences des télépilotes
e Guidelines (ct’d)
v' Supervision pratique : doit suivre une méthode standardisée

pour tous les télépilotes (checklist interne — peut étre utilisée
pour archivage des résultats !),

v’ Procédures d’évaluation périodique des compétences doit
préciser le traitement de |'échec.
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_ Formation des télépilotes

« Quel niveau et périodicité sont attendue en matiére de maintien des compétences
théoriques ? »

16.2. Gestion des télépilotes et autres personnes liées a la sécurité
En ce qui concerne le(s) télépilote(s), I'exploitant doit :

tenir a jour dans son manuel d'activité particuliere (MAP, voir § 17) la liste des télépilotes autorisés,
avec l'indication des aéronefs qu'ils sont aptes a piloter et des activités qu'ils sont aptes a réaliser ;

s’assurer qu’ils sont conformes a I'arrété Formation du 18 mai 2018 (voir le détail en partie C) ;

définir les formations complémentaires a celles fixées par I'arrété Formation du 18 mai 2018, adaptées

aux opérations qu'il réalise et tenant compte des spécificités des types d'aéronefs et des activités
particulieres de I'exploitant ;

évaluer périodiquement leur compétence théorique et pratique.

A minima sur une base annuelle ...

A ajuster en fonction de la complexité des opérations, de la multiplicité des
drones utilisés, des derniers changements d’exploitation, des événements de

sécurité ou des incidents en exploitation identifiés....
=3
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Gestion des événements de sécurité

* Le processus général DRONES ET ESPACES AERIENS
-
v/ Qu’est ce qu’un événement de sécurité ?
v’ La culture juste en aviation,

v’ Identification, notification, analyse et traitement.

BIEN AU CONTRAIRE,
ON VA FAIRE ON VA ESSAYER DE

COMME $| RIEN COMPRENDRE ce aul
NE S’ETAIT PASSE ! —

Notification ,
et analyse des 3%
evenements : WK

Sécurité
) de tous

e &:
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Gestion des événements de sécurité

 Un événement de sécurité
v" Dysfonctionnement au cours des opérations,
v’ De nature matérielle (technique) ou humaine (procédures),
v Endogéne ou exogéne,
v’ Avec ou sans conséquence opérationnelle directe,

v/ Peut étre un incident / accident ou un précurseur a ces
derniers.

EVENEMENT TYPE EVENEMENT TYPE

Le drone pénétre dans le penmétre interdit autour

Le drone s'approche trop prés d'un groupe de personnes ) - _
d'un aérodrome, sans défaillance technique

par suite d'un défaut d'attention du pilote

En scénario 51, un drone est détruit suite 4 une panne subite

Le drone s'approche trop prés d'un aeronef habité en vol, - : T :
d'alimentation, dans le périmétre prévu de vol

sans défaillance technique

En scénario 52, un drone échappe & tout contréle, poursuit
sa route en vol autonome et survole un territoire fortulternent
désert, mais non prévu dans I'étude de sécurité

Le drone s'éléve a plus de 150m du sol par suite
d'une perte du lien de commande/contréle

=3 Le drone est detruit a l'atterrissage par suite En scénario S3, crash au sol, sans fonctionnement
MINISTERE d'un comportement inattendu de celui-ci d'un dispositif « fail safe » requis, avec ou sans tiers exposé
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Gestion des événements de sécurité

* Obijectifs : Identifier et Analyser

v’ |dentifier et analyser les causes racines du dysfonctionnement,

v’ Mettre en place des barrieres de prévention a toute nouvelle
occurrence,

v’ Barrieres matérielles (systéme), humaines (formation),
procédures (conformité, complétude, robustesse + formation),

= A $E
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Gestion des événements de sécurité

e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

= =l
Preventive Preventive Recovery Recovery
Barrier Barrier Barrier Barrier
o =l
Preventive Preventive Recovery Recovery
Barrier Barrier Barrier Barrier
—— ™ /")J \ ™
B I = .
Escalation Escalation
Factor H H Factor
EF Barrier EF Barrier
3 &3
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_ Gestion des événements de sécurité

= a
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e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

Dégradation
MTO
« Fly Away »

Collission

Perte liaison
principale
Défaillance
technique

Erreur pilotage

5 ias L Perte de

R— . p- . contréle en vol
Identifier, comprendre, tirer les

obstacle

(LOC-I)

Perte de drone enseignements et les mutualiser
en vue
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Gestion des événements de sécurité

Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

Dommages drone

Dommages sol (tiers et

_ Avoir ses yeux pour pleurer ...
infrastructures)

Dommages vol (tiers)

Our biggest Failure is our

failure to see patterns.

)
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Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v’ Désidentification systématique du notifiant (acteur de
premiere ligne),

« Culture juste », une culture dans laquelle les agents de premiere ligne
ou d'autres personnes ne sont pas punis pour leurs actions, omissions
ou décisions qui sont proportionnées a leur expérience et a leur
formation, mais dans laquelle les négligences graves, les manquements
délibéreés et les dégradations ne sont pas tolérés.

‘ Pas de remontées Aucune maitrise de
terrain ' l'activiteé

Pas de culture juste

| -8 |

MINISTERE X
CHARGE drection O
DES TRANSPORTS senersle @ 7j 1 52

-
de I"Aviation
Liberté d g ac civile
Egalité

Fraternité

< VERNEMENT DE L 7
NOUVELLE 70
CALEDONIE




Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v' Désidentification systématique du notifiant (acteur de
premiere ligne),

v’ Dans le seul objectif d’amélioration de la sécurité,

E dgla(c
DU TRAITEMENT DES DU TRAITEMENT DES
EVENEMENTS A LA EVENEMENTS A LA
GESTlON DES R’SQUES GESTiON DES RiSQUES

SECUR ITE
-

vvvvvv

www.developpement—dureblagoﬁ\‘t.fr i
1 X
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Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v' Désidentification systématique du notifiant (acteur de
premiere ligne),

v’ Dans le seul objectif d’amélioration de la sécurité,

/ Différents types
/' de cultures de securitée

Dans une culture de sécurité proactive ou
générative, lorsqu'un probléme de sécurité est
souleve, l'organisation se concentre sur le mes-
sage, pas sur le messager. La culture juste est

ainsi une culture qui développe une atmosphére ,_ Culture de la faute et de la sanction mﬁ'ﬂlmﬂiﬂgﬂ \
de confiance dans laquelle les personnes sont - 4
encouragées a communiquer les informations Messager [EMEE ETETNS Formé.
relatives a la sécurité, mais dans laquelle elles Message [EENGD Recherché il Anticipé
connaissent la ligne séparant les comporte-

=3 ments acceptables et inacceptables. Université de Manchester, Westrum, Reason
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Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v' Désidentification systématique du notifiant (acteur de

premiere | \\\\\////@

v Dans le se de la sécurité,

Article L. 6223-2

Aucune sanction adminis
a la personne qui a rend
I'article L. 6223-1, qu'elle
s'est elle-méme rendue c
sécurité. ”

essionnelle ne peut étre infligée
dans les conditions prévues par
lans cet événement, sauf si elle
délibéré ou répété aux regles de
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https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000023086525&idArticle=LEGIARTI000023075556&dateTexte=&categorieLien=cid

Gestion des événements de sécurité

* Obijectifs : Notifier

v Notifier I'événement de sécurité aux parties prenantes
(autorité aviation civile et, le cas échéant, au titulaire de
I'attestation de conception de type — constructeur),

v’ Comment ? Selon le modele mis a disposition,

v’ A qui ? Adresse de communication vers 'autorité :
dsac-autorisations-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Télépilote Autorité /
(acteur de 1+ igne) g m -
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Gestion des événements de sécurité

* Objectifs : Notifier - Comment ?

Que faire si je suis concerné par un evénement de securite
(accident ou incident) ? Je le notifie !

'amélioration de la qualité et de la sécurité des opérations de drones civils repose
trés fortement sur l'implication des pilotes, des exploitants et des constructeurs a
la suite des accidents ou incidents ayant un impact sur la sécurité. Un nouveau
guide et un nouveau formulaire sont prévus a cet usage. Le partage d'expérience
est capital a l'instauration d’'une bonne culture de sécurité et a I'amélioration du
niveau de sécurité global des opérations. Les exploitants sont invités a notifier

leurs événements sur une base volontaire, au-dela des seules exigences
réglementaires.

(_@ Guide sur la notification des événements de sécurité UAS (PDF - 4.23 Mo)
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* Objectifs : Notifier - Comment ?
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1- Explottant

2 - Adronef

Explaitation et val

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/CRESUS 2022.pdf

X

Compte-rendu d'evenement de securite

Las Version

S AE R5-UAS-CRESUS_v1 24 mars 2022

Qu'elle soit volontaire ou obligatoire, la notification d'évenement est une étape essentielle de 'amélioration de la
sécurité. A travers ce compte-rendu, vous pouvez faire émerger des enjeux de sécurité dont I'analyse pourra
bénéficier a I'ensemble des acteurs et usagers de I'aviation. La notification comme I'analyse des évenements
contribuent a la prévention des accidents et des incidents.

Les données transmises sont traitées de maniere confidentielle conformément au reglement (UE) 376/2014.

Nom | N° d'exploitant européen d'UAS | |
[FRAxocoo pour les exploitants enregistrés en France)

Personne a contacter (Nom, courriel téléphone) -

Constructeur | | Modéle acronef |

Indiguez ici 571l s'agit dune construction privée

Si autre, préciser |

Catégorie ;l Attestation de conception (si applicable) [ |
Classe dUAS ;I N UAs  UJAS-

Masse totale (préciser lunité)

Catégorie ;” Indiguer le cas échéant le type d'opération _'Il
Qualifications du télépilote

Lister ici toutes les qualifications du réldpilote

(formation loisir, attestation catégories

Ouvertes A1/A3 ou A2, CATT...)

Date {locale au format [jimm/aaaa) [ | Heure (hhmm) [ | o[ | | L(mb;"
Lieu du vol - Commune Département | .
Coordonnées (en */min/sec ou décimal)

Latitude | Longitude I |
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_ Gestion des événements de sécurité

* Objectifs : Notifier — Quoi ?

Destinataire du compte rendu

EVENEMENT TYPE Titulaire de I'attestation
de conception

Le drone s'approche trop prés d'un groupe de personnes -
par suite d'un défaut d'attention du pilote

Le drone s'approche trop prés d'un aeronef habité en vol,
sans défaillance technigque

Le drone s'éléve & plus de 150m du sol par suite
d'une perte du lien de commande/contrédle

Le drone est détruit 4 I'atterrissage par suite
d'un comportement inattendu de celui-ci

d'un aérodrome, sans deéfaillance technique

En scénario S1, un drone est détruit suite a une panne subite
d'alimentation, dans le périmétre prévu de vol

En scénario 52, un drone échappe a tout contrle, poursuit
sa route en vol autonome et survole un territoire fortuitement

v
v
v
Le drone pénétre dans le périmétre interdit autour v
v
v
désert, mais non prévu dans I'étude de sécunté

v

= En scénario 53, crash au sol, sans fonctionnement

2;:‘22;%‘15 i d'un dispositif « fail safe » requis, avec ou sans tiers exposé

DES TRANSPORTs [Ifhsllic | —

Liberté civile GOUVERNEMENT DE LA
Egalité NOUVELLE
Fraternité CALEDONIE



Gestion des événements de sécurité

* Utilisation des événements reportés

v' Constructeur : amélioration de la fiabilité / robustesse
machine,

v’ Aviation civile :

- Mutualiser les enseignements d’événements individuels
a 'ensemble de la communauté des exploitants,

- Identification des risques prioritaires dans le domaine,

- Elaborer des actions spécifiques d’amélioration de la
sécurité (communication / promotion de la sécurité,
reglementation, formation, surveillance),

We Need YOU

| -8 |

MINISTERE X
CHARGE drection O
DES TRANSPORTS senersle @ 7j 1 52

-
de I"Aviation
Liberté d g ac civile
Egalité

Fraternité

C VERNEMENT DE L 7
NOUVELLE
CALEDONIE




E N

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS

Liberté
Egalité
Fraternité

direction
générale

de I"Aviation

civile

Gestion des événements de sécurité

Ensemble des étapes présentées

A documenter dans votre MAP

v" Quoi formaliser, remonter ?
v Comment ?
v Aqui?

v Comment les événements sont traités en interne dans un
objectif d’'amélioration de la sécurité ?

GOUVERNEMENT DE LA
NOUVELLE
CALEDONIE
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MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS

Liberté
Egalité
Fraternité

-
dgac

Conclusion
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TRY FAIL  SUCCESS
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= Objectif : Augmenter significativement le taux de remontée d’événements de
sécurité dans le monde Drone en Nouvelle-Calédonie,

We Need YOU

Our biggest failure is our

failure to see patterns.

QU'EST-CE QUE L'AMELIORATION CONTINUE ?
I @ AMELIORATION CONTINUE
-

DEMARCHE ITERATIVE DE PROGRES

res
=AY pente du Pro8
direction = Chaque boucle d'amélioration continue donne
générale "/‘ = naissance a un autre cycle PDCA, qui constitue

de I"Aviation une véritable DEMAROHEITERATIVE D'AMEI.IORATION
civile

NOUVELLE
CALEDONIE
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l@ Audience Q&A Session

(D Start presenting to display the audience questions on this slide.
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